第2節　 第二高速公路計畫
1、 北部區域第二高速公路（北二高）
北二高自民國七十六年開工，於八十二年一月土城三鶯段首先通車之後，接著七月關西新竹段通車，八月中和至新竹全段通車。另於八十五年二月新竹竹南段，三月汐止木柵段及台北聯絡線相繼通車。至八十六年八月，動支新台幣1,500餘億元，總長117公里的北二高終於在國人殷切期盼下全線通車，服務國人。
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2、 第二高速公路後續計畫

二高後續計畫包含基隆至汐止、苗栗竹南至屏東林邊路段，路線總長401公里，其中主線333公里，環支線68公里。

本計畫新化九如段、基隆汐止段分別於八十九年二月及八月開放通車，至八十九年底止已通車路段為105公里，計畫總進度約達85%；另豐原霧峰段計畫路線接續台中環線豐原端點，經大坑、太平、大里至霧峰接回二高，路線長約30公里，於八十八年三月開始進行初步設計與環境影響評估作業，八十九年九月開始細部設計；行政院另於十月核定於中二高後龍路段增設交流道。

以下分別介紹本計畫已通車路段：
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（1） 基隆汐止段工程

基汐段北起基隆市安樂區台2線基金公路（設基金交流道一處），向西南延伸經安樂區、七堵區瑪陵坑，至台北縣汐止鎮，經由汐止系統交流道街接中山高或北二高，全長計10.2公里，計有十座高架橋、三座隧道及七堵收費站，其中七堵收費站配合南下線不收費政策，而僅於北上線設收費亭。基汐段路線大部分通過丘陵或山區，且由於路權用地腹地狹小，基於減少施工中對鄰近環境破壞之理念，是故橋梁及隧道工程約占75%，也更增添工程施工之艱難。

基汐段工程共分為三個土木標，另機電工程、交控工程及收費站系統工程各一標，自八十三年八月開始施工，期間C303Z標原承包商發生財務危機，國工局乃於八十五年四月重新發包，並於同年十二月開工。施工伊始，全體工程人員即不眠不休，挑戰崎嶇地形與惡劣天候，投入大量資源趕工，終於八十九年一月三十一日如期如質完成南下線通車，接著全體工程人員秉持趲趕南下線之高昂士氣，持續趕工，而北上線亦於同年八月一日開放通車，至於七堵收費站則自十月一日起開始營運收費。

（2） 新化田寮段工程 

新化田寮段自台南縣新化鎮深坑溪及台20省道北側起，向南進入新化鎮、關廟鄉及龍崎鄉後，止於台南高雄縣界之彎崎溪止。路段全長約22公里，分三個土木標，全線以六車道佈設，重要設施包含新化路邊停車場、關廟交流道、關廟休息站與各式橋梁等。
本路段新化至關廟部分於八十八年十二月三十日先行開放通車，全路段於八十九年二月二日開放通車。

（3） 田寮燕巢段工程
田寮燕巢段北起高雄縣田寮鄉溪仔起經旗山鎮至燕巢鄉深水村馬場附近接燕巢系統交流道。主要河川二仁溪蜿蜒與本路段二度交會，路段全線經過著名月世界風景區，大都為泥岩惡地形。路段全長約14公里分四個土木標，全線以六車道佈設，重要設施包含田寮交流道、田寮收費站、中寮隧道與各式橋梁等。

田寮燕巢段於八十九年二月二日全線開放通車，其中唯一之中寮隧道工程，位於高雄縣田寮鄉、燕巢鄉間之泥岩惡地形，採NATM（新奧工法）設計及施工。北上線長1,828公尺，南下線長1,858公尺，各為單孔三車道之隧道，平均斷面約156平方公尺，由於施工品質優良，榮獲交通部重大工程施工品質評鑑第一名，並榮獲行政院評鑑為八十七年施工品質特優工程獎。

（4） 燕巢九如段工程
燕巢九如段起自高雄縣旗山鎮與燕巢鄉界附近之高雄市深水示範公墓東緣，往南經馬場、五腳松及嶺口等丘陵區，於玄華文化院南方跨越台21省道及高屏溪，進入屏東平原後，沿屏東縣里港鄉、九如鄉鄉界南緣前行至九如鄉後莊西側止。路段全長約11公里分為三個土木標，全線以六車道佈設，重要設施包含燕巢系統交流道、高屏溪河川橋、九如交流道及各式橋梁等。其中C381標高屏溪河川橋全長2,617公尺，包含長510公尺、高183.5公尺A字型橋塔之非對稱式斜張橋以及懸臂工法、支撐先進工法等三種形式橋梁。
燕巢九如段於八十八年十二月三十日開放通車，其間橫跨高屏溪之斜張橋，為目前國內最大跨徑（達330公尺）之單塔非對稱式斜張橋，造型優美特殊，完工後已成為南台灣地區重要之景觀地標。

（5） 台南支線工程
台南支線（國道8號）自台南縣新化鎮北緣之台20線省道起，向西經新市鄉銜接二高與中山高速公路後，經安定鄉轉南進入台南市安南區銜接至 Ⅱ-七與 Ⅱ-八號計畫道路交點止。路段全長約17公里分為四個土木標，全線以四車道佈設，另有鄰接道路，重要設施包含新化系統交流道、新市交流道、台南系統交流道及安南交流道等。

台南支線曾於八十七年一月二十五日、八十八年二月十日，分段先行開放通車，於八十八年八月十六日全線開放通車。

（6） 高雄支線工程
高雄支線（國道10號）自高雄市文自路口，沿大中路跨越中山高速公路及台一線省道轉東經仁武鄉、大社鄉，沿東北方向連接第二高速公路主線燕巢系統交流道，再往東北轉東，沿得勝寮谷地跨越台21線及楠梓仙溪後，再轉往東北於旗山鎮旗尾附近銜接台3線止。路段全長約34公里分為六個土木標，文自路口至燕巢系統交流道部分全線以六車道佈設，燕巢系統交流道至旗山旗尾部分全線以四車道佈設，重要設施包含鼎金系統交流道、澄清湖交流道、面前埔交流道、嶺口交流道與各式橋梁等。

高雄支線曾於八十六年十二月二十九日、八十七年十一月十日、八十八年十一月三日，分段先行開放通車，於八十八年十一月十四日全線開放通車。









































































_1049524173.ppt
NEEB0700.PPT MD



二高後續

計畫

太　平　洋

台 灣 海 峽

基隆

高雄市

台北市

8

汐止

龍井

竹南

後龍

大甲

彰濱

霧峰

草屯

南投

竹山

梅山

白河

新化

田寮

九如

林邊











3



10



4



N










