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第一篇 總論    

第四章 運輸研究 

第三節 運輸安全研究 

一、先進管理制度：進行鐵路運輸安全管理系統(SMS)制度化策略之研擬 

為透過制度化之安全管理系統(SMS)來落實風險管理，以有效避免鐵道

事故發生，本研究承襲過去研究成果，深入探討鐵道系統 SMS 內容，彙整

比較國外運輸業界安全管理系統做法後，提出適用我國的 12 項安全管理系

統要項(如圖 1)及作業指引，臺鐵局已據以自主盤點安全管理現況並研擬改

善行動方案。本研究亦以阿里山林業鐵路為例，檢視 SMS 指引實務上的可

用性， 除了反饋 SMS 指引外，也透過 SMS 手冊的撰寫來協助阿里山林業

鐵路研擬短、中長期的 SMS 落實策略。
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圖 1 我國鐵道安全管理系統(SMS)項目架構 

 

二、安全道路環境 

（一）持續辦理臺灣地區易肇事路段改善計畫 

為有效降低都市地區及一般公路易肇事路段之交通事故，以增進臺灣

地區整體道路行車安全品質，運輸研究所自 71 年起，依據行政院核頒之

「道路交通秩序與交通安全改進方案」工作項目辦理臺灣地區易肇事路段

改善計畫。本年度依據行政院 105 年核頒 3 年期之第 12 期「道路交通秩

序與交通安全改進方案」工作項目，辦理完成「第 35 期臺灣地區易肇事

路段改善計畫」。本計畫 107 年利用 106 年臺灣地區之道路交通事故資料

（A1 類與 A2 類）進行分析，篩選出可能的易肇事地點，並於彙整各縣市
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道安聯席（督導）會報所提報之可能的易肇事地點後，會同相關單位前往

現場勘查，研提改善方案。本計畫之改善地點共計 61 處，總改善經費預

估為新臺幣 1,266 萬元，平均每處改善經費約為新臺幣 20 萬 7 仟元。 

 

（二）混合車流路口道路與交通工程設計範例(2/4) 

本計畫針對混合車流情境下各種常發生的事故型態，進行交通工程設

施的改善，同時建立設計範例。107 年就路口追撞與交叉撞事故型態，研

析相關改善方式，並選取示範路口進行改善方案的驗證，再進一步彙整改

善示範案例。 

路口常見的追撞與交叉撞事故集中發生的情形如圖 2、圖 3 所示，經

分析追撞事故發生的影響因子為黃燈秒數不足、號誌燈面位置設計不

當、號誌燈數量不足、號誌位置未與停止線一致、與停止線離路緣延伸線

太遠等，交叉撞則為全紅秒數不足、機車待轉區設置位置不當、兩段左轉

機車車流量過大等。經由合理設計的綠燈介間時間(黃燈+全紅時間)可以有

效降低此類事故的發生。 

        

    圖 2 追撞事故碰撞構圖         圖 3 交叉撞事故碰撞構圖 

 

（三）道路交通車流及事故風險偵測與分析工具之發展應用 

交通事故發生，輕者造成車損及交通阻塞，重者導致人員傷殘甚至喪

失生命，使得家庭破碎，因此世界各國皆致力於新型道安防治技術的開

發。本研究透過無人機蒐集事故集中發生地點之人車流動空拍影像(如圖

4)，再利用影像分析技術，找出人車流動的衝突型態及集中位置，並利用

圖形化方式展現，以建立事故集中發生地點診斷工具分析軟體，供交通管

理單位與道路設計者，評估事故集中發生地點的衝突或風險，作為研擬預

防性交通改善之參考資訊，降低交通事故發生數及嚴重性。 
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圖 4 車流及事故風險偵測與分析工具應用示意圖 

三、其他 

另為因應前瞻與實務應用的需要，運輸研究所亦辦理其他有關運輸安全

之計畫，包括「2020 年運輸政策白皮書-運輸安全」、「我國遊覽車客運業

安全管理暨安全專責人員制度研議」、「運輸場站無障礙電梯使用狀況調查

分析」、「我國運輸安全調查委員會設置可行性探討」等。 
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