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～公共運輸連結智慧
綠色城市美好生活～ 



一、背景說明 
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國內公共運輸資訊整合面臨巨大的挑戰 

跨運具/縣市APP 
• 目前數量少 
• 成本高 
• 資料取得不易 
• 開發技術門檻高 
• 市場反應力慢 

 

單一運具/縣市APP 
• 目前數量多 
• 跨運具缺少資料

交換標準 
• 資料品質不一 

• 目前各公共運輸機關各自發展資訊平台， 

資訊分散、格式不一、跨運具整合不易。 

• 現有開放資料對民間加值應用難度高，  

民眾無法獲得友善的公共運輸旅運資訊。 

• 政府決策需要更完整公共運輸分析數據。 

資料分散、格式不一、整合不易、加值困難 

4 



爬網頁 解析pdf 解析Excel 解析XML 社群的需求 

各自為政的資料格式 

 

5 



地鐵+火車+公車+電車+渡輪+步行+自行車 

地鐵+火車+高速鐵路+公車+電車+渡輪+步
行+電話叫車 

地鐵+火車+公車+電車+步行+自行車 

航班+新幹線+地鐵+火車+公車+電車+
步行+自行車 

國際趨勢 複合公共運輸資訊服務 
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加拿大ETS Bus Schedule 
GTFS Data Feed – STOP地圖 

歐盟In-Time訂定共通資料標準 
建立分散式服務導向架構 

日本- 建立統一資料存取介面與資
料開放流通平台之概念性驗證 

Google GTFS資料標準廣泛應用 

德國發展ULM API支援分析應用 
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關鍵因素 

建立國家級跨運具資料標準及整合服務平臺 
以提供跨運具、標準化、API 服務 



二、推動策略 
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• 制定跨運具公共運輸資料流通標準 

• 建構雲端化整合資訊互聯流通平台 

• PTX平臺供應標準化API供M-M資料交換 

• 建立跨單位協作機制 



公路公共運輸 

• 公路汽車客運 

• 市區汽車客運 

• 免費公車 

軌道公共運輸 

• 鐵路 

• 高速鐵路 

• 捷運、輕軌 

航空公共運輸 

• 民用航空站 

• 桃園航空站 

航運公共運輸 

• 觀光交通渡輪 

• 藍色公路 

• 離島船運 

公車靜態資料 
 ．業者基本資料 
  ．公車路線資料 
   ．公車站牌資料 
    ．公車班次資料 
     ．公車時刻表資料 
      ．公車票價資料 
      公車動態資料 
       ．動態到站預估時間 
        ．定時車機資料 
         ．定點車機資料 
          ．公車動態事件 

軌道靜態資料 
 ．軌道車站資料 
  ．軌道路線資料 
   ．軌道車次資料 
    ．軌道時刻表資料 
     ．軌道起迄站票價 
       軌道動態資料 
       ．軌道每日時刻表 
        ．軌道電子看板 
         ．軌道動態事件 

航空靜態資料 
 ．機場資料 
  ．航空公司資料 
   ．通用航空班表 
    ．日航空班表 
     ．行李轉盤 
       ．報到櫃台 
        航空動態資料 
         ．FIDS航班資訊顯示 
          (抵達、出發) 

海運靜態資料 
  ．船運業者 
   ．港口/碼頭資料 
    ．船運航線資料 
     ．船運標準時刻表 
      ．船運標準票價 
      海運動態資料 
        ．船運動態事件 

公共運輸旅運資料標準 
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105年優先整合公路、軌道、航空 

制定跨運具、跨區域、跨單位資料標準 一 
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制定跨運具、跨區域、跨單位資料標準 一 

參考GTFS及 

歐盟資料標準發展 

調查分析國內公共 

運輸實務資料樣態 

融合國際標準及國

內現況之資料模型 



路線站序 

路線基本 
資料 

分段點 

車輛基本 
資料 

起迄站 

首末班車 

業者 

GIS圖資線型 

票價 

標準範例說明-公車(1) 
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附屬路線 

時刻表 

發車班距 

尖離峰 

例假日 

班距 

時段區間 

標準範例說明-公車(2) 
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先把共用的票種，
票價模組化 

起迄站，搭配方向，
票價內容 

搭配緩衝區說明 

可描述多段票行為 

大ＯＤ概念，並可描
述內部所屬站牌 

1 

2 

3 

4 

段次收費 

起迄里程收費 

區間收費 

標準範例說明-公車(3) 
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有效期間 

營運日 

車次停站時刻 

車次基本資料 

標準範例說明-鐵路(定期時刻表) 
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站別時刻表角度 

路線 

車站 

迄站 

營運日 

時刻表 

有效期間 

標準範例說明-捷運(站別時刻表) 
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路線(Line) 

路網(Network) 

營運路線(Route) 

路線 營運路線 (營運模式) 

文湖線 【動物園－南港展覽館】 

淡水信義線 【淡水－象山】、【北投－大安】、【北投－新
北投】 

松山新店線 營運模式：【松山－新店】、【松山－臺電大
樓】、【七張－小碧潭】 

中和新蘆線 【迴龍－南勢角】、【蘆洲－南勢角】 

板南線 【南港展覽館－頂埔】、【南港展覽館－亞東醫
院】 

標準範例說明-捷運(1) 
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標準範例說明-捷運轉乘(2) 

跨運具轉乘 
運具種類 

轉乘車站 

轉乘站牌 

轉乘路線 

轉乘機場 
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運輸場站/運具關聯 

高鐵 
02 

桃捷

A1 

北捷

板南 
BL12 
淡水
R09 

台鐵 

100 
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代碼、命名、坐標位置 



建構雲端化整合資訊互聯流通平台 二 
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公共運輸 
資料標準 

On-Demand 
標準化API 

跨運具 
資料整合 

公共運輸整合資訊流通服務平台(PTX) 

PTX平臺採服務導向雲端架構，建置於中華電信IDC雲端機房。 

提供穩定、高品質、高效能的開放資料服務 



PTX平臺供應標準化API供M-M資料交換 三 

 供應介面採用全球性OData網頁開放式資料協定為標

準介面，達OpenData四星級水準。 

 供應全國尺度、跨運具動靜態公共運輸旅運資料服務。 

 系統化通用性資料存取網際網路資源網址(URI)設計 

M-M使公共運輸資料能供應 
物聯網應用 
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AirApi（航空） 

CityBusApi（市區公車） 

InterCityBusApi（國道客運） 

THSRApi（高鐵） 

TRAApi（臺鐵） 

PSIInfoApi（空氣品質） 

RainInfoApi（降雨預報） 

TaiwanTripBusApi（臺灣好行觀光巴士） 

TourismApi（觀光） 

BasicApi（基礎資料） 

 本年度(105年)優先完成公路、

軌道、航空及其他旅運資料服務

，第二版API分類架構調整為： 

 

線上參數查詢、資料預覽、提供
JSON/XML格式、組合查詢字串 

PTX平臺供應標準化API供M-M資料交換 三 
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建立跨單位協作機制 四  
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加值應用協作 
活化產業應用 

資料供應協作 
開放、品質、即時 34個協作伙伴、122項資料介接 

轉換為標準 
on demand 

API  共運輸整合資訊流通服務平台(PTX) 機器直讀(M2M) 



還有更多… 

•Google 
•資策會智通所 

•樂客轉乘通(勤崴) 

•台灣等公車、Bus+ 

•西門子、華碩、NEC 

•工研院 

PTX資料服務廣受國內外加值者使用 

建立跨單位協作機制－加值應用 四  
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加值應用服務類型 

語音(Voice) 

嘉義縣公車處 
(群廣資訊) 

基隆港務分公司 

場站看板資訊 

Bus+ App (iOS) 
Trafi (Web) 

桌面小工具(Widgets) 

Trafi App 

動態導航 

Asus Zenbo 
Pepper 

機器人(Robot) 

西門子 IMP 

Mobility Platform 

Google 
Trafi 

樂客轉乘通 

線上旅運規劃 

Google 
Trafi 

外國人服務 

Trafi App 

離線旅運規劃 

台北等公車 
台灣等公車 
台灣公車通 
下一班公車 

Bus+、車來了... 

公車服務 決策輔助 

運研所 [公共運輸縫
隙掃描決策支援系統] 

公共運輸顯微鏡 

賽微科技 生活行 App 
Asus Zenbo 
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宜蘭國五專區 

•現況：公共運輸資料分

散在公總、基隆市及台

鐵系統中 

•作法：提供一API服務專

區，便利大家取得該專

區所需之資料服務 

台灣好行專區 

•現況：台灣好行路線資

料分散在各縣市及公總

之e-bus系統中 

•作法：提供一API服務專

區，便利大家取得該項

資料服務 

雙鐵及捷運場站 
銜接公車專區 

•現況：相關公車資料分

散在各縣市及公總之e-

bus系統中 

•作法：提供一API服務專

區，便利大家透過{場站

ID}即可取得其轉乘公車

之[站牌]與[路線]資料 

雙鐵銜接專區 

•現況：時刻資料分散於

台鐵與高鐵系統中 

•作法：提供一API服務專

區，便利大家快速取得

雙鐵時刻轉乘之資料服

務 後續可擴充至 
多鐵轉乘 

觀光旅遊景點專區 

•現況：公車資料分散在

各縣市及公總e-bus系

統中 

•作法：提供一API服務專

區，便利大家取得各觀

光旅遊景點之公車資料

服務 

場站氣象及空氣 
品質專區 

•現況：資料分散在氣象

局與環保署 

•作法：提供一API服務專

區，便利大家利用{場站

/站位ID}取得其對應之

氣象及空氣品質相關資

料服務 

亞洲
矽谷
專區 

提昇跨單位公共運輸旅運資料流通性 



三、階段成果 
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三、階段成果：253項資料集 
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類別 
4月服務

數 
(小計) 

7月服務
數 

(小計) 

10月服
務數 

(小計) 

基本服務 3 3 3 

臺鐵局 4 5 9 

高鐵公司 3 3 8 

民航局 5 5 5 

國道客運(公
總) 

6 7 8 

市區公車 35 142 169 

自行車 0 0 4 

應用服務 ０ 16 48 

合計 56 181 253 

3 
17 

5 

8 
169 

4 
48 

0 50 100 150 200

基本服務 

鐵路運輸 

航空運輸 

國道客運 

市區公車 

自行車 

應用服務 

運具類別(個) 

統計日期：105年11月17日 於10月底新上架服務包括： 
• 臺鐵高鐵：增加臺鐵動靜態資料4項、高鐵動靜態資料4項 
• 國道客運：增加車輛基本資料1項 
• 市區公車：增加各縣市市區車輛基本資料共17項 
• 自行車：增加台北市U-bike資料2項、新北市U-bike資料2項 
• 應用服務6項:增加基隆專區資料16項、宜蘭專區資料16項 



三、階段成果 
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各縣市公車動態 
資料最為熱門 

服務對象含國內及
國外加值單位 

每日呼叫次數約
100萬次/天 

從2016年4月~10月份 
PTX平臺累計呼叫次數已

逾1億次 



四、後續規劃 
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OPEN DATA相關政策  
行政院 

國發會 

PTX平台服務 
符合Open Data 
下階段發展目標 

票價 

時刻表 

路網  

首末班車 

Domain？ 介接來源？ 
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後續推動重點 

健全平台功能 

軟、硬體及頻寬等環境資源擴充 

雲端備援、測試環境構建 

自動化品質檢核及異常通報機制建立 

資源分流服務規劃（商業用戶？） 

資料及API服務擴充 

落實資料標準 

強化應用服務協作，活化公共運輸旅運加值應用 
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本部相關計畫 

 公路公共運輸多元推升計

畫(106-109年)： 

• 標準落實 

• 資料自動更新 

• 跨域應用計畫成果整合 

 智慧運輸系統發展建設計

畫(106-109年) 

• 標準落實 

• 重點示範場域計畫 

• MaaS計畫 
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五、服務願景 

公共運輸
平台 

智慧
城市 

智慧
生活 
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如果要做一個台灣等公車APP 

成本高，開發不易，市場反應力慢 

申請 核可 

• 向20個單位發文申請公
車動態系統資料庫 

• 每年需要重新申請一次 

介接 

格式不一 

清洗&處理 儲存&服務 

程式碼多且雜 
不易維護 

App服務 

更友善的
數位服務 

單一平台 Transport API 
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公共運輸連結智慧城市美好生活 
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公共運輸整合資訊流通服務平台 

個人化服務 在地化生活應用服務 票證服務 

旅運規劃 跨域生活應用服務 

公 

私 

廣告 

行銷 
客製化服務 

吃 喝 玩 樂 旅運資訊 

合 
作 

民 享受智慧好生活 
在資料品質有問題 

改善 

crowdsourcing 服 
務 

公私協作，創造更貼近民眾的應用服務 

(如轉乘通、Google) 

(ibon、FamiPort) (台灣等公車/雙軌時刻App) 



簡報結束，敬請指教！ 
HTTP://PTX.TRANSPORTDATA.TW/PTX 

單一平台 Transport API 更多元應用服務 
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